
Engineer Peter Andre, has been operating his lighting de­

,ign studio in Hamburg since 1986. Winner of the Balt­

ha,ar !\eumann Prize and lecturer in lighting de,ign at 

the Technical College 1'01' Architect, in Hamburg. Andres 

ha, brought many project~ to fruition over the years. one 

01' whieh he present, here. Two other projects ,till in the 

planning stage are abo described. 
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correspondence follow~ from a \'ariety of expectations in 

respect 01' light: 

During the da) Ile expeet a white. ,culptural light with 

medium to high inten,ity. while at night we look for a 

»warm«. yellow light with 100\er intelbity. 

Terminal 4, Hamburg Airport (all publie areas) 

Cliell1: FllIghafell Hambllrg GlIlbH 

Common to all three projects i, the concept 01' experien- Date.I.l0r plallnillg (lnd COII.l'tl'/lctiOlI: /989 · /993 

cing the scenery 01' natural light - diffuse light wirh an Architects: \'011 Ger/.:{//I. Marg IIl1d Partller and Karsten 

o\'erca,t sky - and directional. ,eulptural. fresh sunlight Brall('/' 

during speils 01' fine Ileather. Lighting design: Peter Alldres 

This natural light eoncept mainly entails reacting to the The departure hall is up to 24 met res in height in some 

various main external states. ,ueh as day and night. with pi ace, and wa, intended to haI e a natural and pleasant 

different interior arti!leial light ,tates. This varying atmo~phere: the »breathing« 01' the daylight between the 
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,pell, of ,un,hine and rain \\ere to be made clearly lateral windo\\', . Thc re,ult " that no artificial light IS 

tangible. Thi, lighting dc,ign for the departure hall was required by day. 

re-u,ed in the remaining tcrminal areas. All zones with a 

direet \' iew to the oUbidc \\ere fitted with lighting A eOl11pletely new lighting ,),tem for airpurt' \\a~ designed 

,y,tcm, \\'hieh could reacl 10 the relevant light eondition,. for all areas aeeessible to pas,enger,. tal..ing the natural 

The point \\'a, to achic\T a maximum. tangible nalllral feeling of light into account. The departure hall i, ,een in 

light ellect in the interior: u,ing the lixed energy inlets a whole new light in the e\'ening and at night. Whilc during 

il\'ailable through ,I..ylighb and lateral windows. For thi, thc day the skylights appear bright and radiant again,t the 

rea,on. the area, on the runway ,ide of the building were darker ceiling areas in between. this ellect i, re\'er,ed 

gla7ed \\'ith fa<;adc gla" \\ith SO Ci light transmission and whcn artilieial light comes into use . The non-gla/cd areas 

JO Cr energy tralNni"ion l·haracteristics. The position 01' 01' the eeiling rellect the upwardl) directed light. 

the ,kylight in the t\\o-,torey deparlllre lounge was 

chosen on the basi, of luminou, intensity calculations on The u,e 01' the »night/day atmo,phere« on thc entirc area 

the light model and the ,tronge't ,cnsitivity to brightness. 01' the pier. terminal and parking entrances andthe con,i-

Neutral-coloured glating \\ ',,, dlO~en for the departure stent eontinuation of the design in the exterior area have 

hall \\ ith tran'parent darl.. gla,s for the skylights and led to a well-integrated light architccture concept. 

T/-IR EE PROJ ECTS - Ü NE LI G HTI NG D ES IGNE R 

DREI PROJ E KTE - EI N LI CHTPLANE R 

Seit 1986 betreibt der be ratende In­

gcniclll' für Lidll planung. Dipl. -Ing. 

Petcr AndlT, ,e in Büro in Hamblll'g. 

Der Pre isträger des »Balthasar Neu­

mann Preises« und Lehrbeauftragte 

für Lichtplanung an der F/-I für Ar­

chitektur in Hamburg hat im Lau fe 

der Jahre zahlre iche Projekte li cht ­

planeriseh rea li s ie rt und ste llt hier ei ­

nes davon vor. Z we i weite re. noch in 

der Planung belindliehe Gebiiude 

werden ebcnfalls beschrieben. 

Allen drei Projekten gemeinsam i, t 

das Erlebe n dcr natürli chen Lichb / C­

nerie - d iffuse, Licht bei bedecktcm 

Himme l - und gerichte tes. plasti >e hc,. 

fri sches So nne nlicht bei Sdlönwe t­

te rphasen. 

Dieses natürli che Lie htkonlept be in­

halte t im \\L·,c ntli chcn. auf die unter­

sc hiedli che n Haupt-A u& n-Zustiinde 

Flugha fen H a mburg Termina l 4 - erfo lg te naeh Leuchtdichte-Bereeh-

alle öffentlichen Bereiche nu ngc n am Lichtmodell und der 

,t ;irbten Helli gkeibe mplindung. Für 

Ballherr : F/llghal<-11 I/all/ /J/I rg (j ll/bl-l die Abllughalle ti e l die Entsche idung 

Plan llllgs- IIl1d BUII:"il : 1989- / 993 auf c ine farbneutra le Verg lasung mit 

ArchiTe /.:T: 1'011 G er/.:{/II. ,'l4(/ rg IIl1d klare m Sonnenschutzg las für Obe r-

ParTner IIl1d KarSTen Bra IIn und Seitenlichte r. Resulta t i, t lag~ü -

LichTfllallllllg: PeTer Andre.1 ber der Verzidll auf Kun , tli cht. 

Die bi, l U 24 III hohe Abllughallc Für a lle dem Pa"agier lugüng lichcn 

,oll te eine natürliche und angenehme Bere iche wurde e in für Flughüfcn 

Atmosphiire e rhalten . da, »Atmen« völli g neuartige, Kunstl iclll ,y,te m 

de, Tages li chtcs Iwi , chen Sonne n- entworfe n. da, auf da , natürli c he 

und Schlcdll\\'e lle rab,c hnill en de ut - Lichtgct'ühl Rücbicht nimmt. 

li eh , piirbar se in . Die,e, Li chtko n-

It: pt de r Abllughalle \\'urde auf die Die Abllughalle er'l'hei nt in de n 

übrigen Term ina lbereiche ii benra­

gen . Alle Zoncn. die im di re kten 

Sichtbe/ug nach außen , tehen. er­

hie lten Be leuchtu ngsanlagen. die auf 

di e jewe iligen Lidll\'(:rhältni"e rea­

g ieren können. 

Abend - und Nacht stunde n in eine m 

\ ö ll ig anderem Licht. Er, chein en 

tagsüber die Oberlicht.:r he ll und 

, trahlend gegenüber de n dunklerc n 

da /\\' isch.:nliegc nden Deckentei len. 

,0 \\ ird die ,c Decl.. enbild im Kun , t­

li chtfall umge l.. ehrt. Die nicht \ e rg la-

\\'i e Tag und Nacht mit unter,chied- Die Aufgabe be> tand darin. mit dem , tcn Decke nte ilc refl ekti ere n da, 

lidlcn Innelll'aum-Kun, tli c ht -Zu, tän- fC:,b te he nde n Iltl ;i"igen Energiee in - hoc hge,trahlte Licht. 

den/ ll reagic rcn. Die,e unteN'hiedliche trag durdl Ober- und Seite nlidlle r 

F.nt ' prel' hung fo lgt aus den \'e r>e hie­

dell\:n Licht -Erwartung,haltungen: 

im Innenraum ein Ivt l\ inlllm an DlII'c h d ie Übe rtragung der »Nacht -

,plirbare r Tagc, li chtwirkung IU ('f- Tag-A tmo,phii re« auf den Ge,alllt -

l ielen. Die Bereiche lur Flug,c ite be re idl Pie r. Terminal und Parl..-

Bei Tag Cl"wart cn \\'ir e in weiße,. wurde n aus d iese m Grund aus Fa" a- decb -Vorfahrten uno der ko n,c-

pla,ti >e he , Lic ht mit milllc rcn bi, den-GI ;bel'll mit SO er Lichllran"ni ,-

huhen. be i Nacht hingegen ..- in ge lb- , ion und JO e;. F.lle rg ietran, mi " iun 

farbi ge,. »warme,« Licht mit eher \ erg la,!. Die Po~i t io n dc, Oberlidl -

nied rigen Inten,i tüte n. tes des Iwe igesc lJo" ige n F1ug,te ige , 

l\ucnten Fort ,ellung hinei n in den 

Außc nbere idl en [st ;lIld c inc l u,a m­

menh;inge nde Lidllan.: hi tel.. tu rl..o ll ­

lepti on. 
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Shopping are.de stand"rd 

IMi! 
hoppassage Rauchtür 
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Gepäckallsgabe - Allslrahlllllg der 
Deckellsegelmil LellchlslojJ1ampell 
kombinierl/llil Dowlliighls für die 
NlIlzebelle, 111 deli Dowlliiglus befill ­
deli sich Halogellmetalldampj1am­
pell 
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Luggage eollcction point ,tandard 

Leuchtstofnampc 36 bzlV. 58 W 36 W or 58 W nuorcsccnt 

Fassung 2 Fitting 

Vorschaltgerät 3 Ball:!.,t 

Klemme 4 Terminal 

Lcuchtentniger 5 Luminary bracket 

Gehiiuscrinnc 6 Ilousing duct 

Gewindebolten 7 Threaded boll> 

2 Einfu hrungen. 0 16 111m 8 20 16 mm inle!> 

LlIggage col/eclioll area - Ihe 
ceifillg sails are fil wilh j1uorescellls 
combined wi/h dowlllighlers for 
Ihe pubfic areas. The dowlllighlers 
arefilled wilh melal halide 
lamps 
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Fllllcrio/Jillg prillciple oJrhe exrerior 
.mil: rhe illcidelll slIlIliglu is comider­
abi." redllced, while diffllse daylighr 
is srill allOll'ed ro ellrer rhe room 

Lighrillg plall wirh dOll'lllighrer sy­
srems Jor sculprllralliglu compollellls 
ami diffllsel)' radiarillg lillear 
Illmillaries Jor sofr lighr compollellls 

Model oJrhe coillmll comrnlerioll 

Prill:ip des allßellliegelldell SOllllell­
scllllr:segels: die SOllllelleillsrrallfllllg 
wird \I'esellllich rediden - gleich­
:eitig kallll diffllses Himmelslicht ill 
deli Rallm eilldrillgell 

Beiellchtllllgspiall mit Dowlliightsy­
stemell Jiir die plastische IIl1d mit dif­
frlS abstrahlelldell Lillielliellchtell pir 
die weicheIl Lichtkompollelllell 

Sriit:ellkollstruktioll im Modell 
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The re-building of CologneJBonn Airport 

(all pubJic areas) 

economical solution. This results in neutral transparency 

in the far;ade areas and in the glass roof. so that the 

exterior light conditions are experienced unchanged. Cliellt: Flughajen Köln/Bann GmbH 

Start ojplanning: JUlle 1995 

Architect: Murplty/Jalm. Chicago 

Lighring design: Peter Andres 

The excellent availability of natural light throughout the 

departures 1100r and in the atrium means that there is 

almost no need for artiliciallight in the public areas. 

The skylights and exterior fa~ade 1100d the whole 

terminal with natural light. thereby considerably reducing In the arrival hall and the waiting room for bus passen-

the number of hours for which artificial light is required. gers - both of which are open to the outside by means 01' 

Experiments in how to shade the skylights using lateral windows - a »two-phase« artificial lighting 

perforated metal sails meant that the best possible sail system is used which produces brighter. whiter and more 

position and perforation density was found. The sculptural light during the day. than at night. so as to 

measurement of different types of gla7ing and perforated correspond to the rhythm of the day which can be elearly 

metalied to the deci,ion to choo,e to glaze the ,kylight, seen from in,ide. A wann coloured light with medium 

and lateral window, in transparent glass as the most intensity is used in the other main areas. 
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Neubau des Terminals Flughafen 

KölnIBonn- a lle öfl'entlichen Be­

reiche 

Bauherr: Flughafen Köln/Bonn GmbH 

Planungsbeginn: Juni 1995 

Architekt: Murphy/Jahn. Chicago 

Lichtplanung: Peter Andres 

Die Oberlichter und die Außenfassa­

de durchl1uten das gesamte Terminal 

mit natürlichem Licht. dadurch ver­

ringern sich die Kunstlichtbetriebs­

stunden erheblich. Durch Untersu­

chungen über die Beschattung der 

Oberlichter mittels Lochblcchsegel 

konnte eine optimale SegelsteIlung 

und Lochung gefunden werden. 

Durch die Messungen verschiedener 

Lochblcch- und Verglasung. varian­

ten wurde die Entscheidung für eine 

wirtschaftliche Vergla,ung der Sei -

ten- und Oberlichter mit Klarglas ge­

troffen. Dies führt zu einer neutralen 

Durch,icht nach Außen im Bereich 

der Fassaden- wie auch der Dachver­

glasung und einer unverfälschten 

Übertragung der jeweiligen Außen­

lichtstimmung. 

Durch hervorragende Tagesbelich­

tung der gesamten Abl1ugebene so­

wie des Atriums kann tagsüber auf 

eine künstliche Beleuchtung der Ver­

kehrszonen weitgehend vel-Lichtet 

werden. 

In der Ankunftshalle wie auch in den 

Warteräumen für Buspassagiere -

beide Bereiche sind durch Scitcnlich­

tel' nach außen geöffnet - wird ein 

»2-phasiges« Kunstlichtsystcm ein­

gesetzt. welches tagsüber heller. 
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weißfarbiger und plastischer als in 

den Dämmer- und Nachtstunden 

strahlt. um so dem von innen deut­

lich sichtbaren Tagesrhythmus zu 

entsprechen. In den anderen Haupt­

bereichen wird ein warmfarbiges 

Licht mit mittleren Intensitäten ein-

gesetzt. 
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Thc rc-building of Bcrlin-Schöncfeld Airport 

(all public areas) 

Cliellt: FlughaJen Berlin SchöneJeld GmbH 

Beginning aJplanning: September 1993 

Architect: airplan/BlIrtels & IVil/\\'er I\'ith 

Prof Hascher + Partner 

Lighting design: Peter Andres 

meant that it was possiblc to optimise the natural light 

situation . The result 01" investigations and experiments 

led to a considerable reduction in operating costs for thc 

artificial light system. The artificial light wncept reacts 

to the illuillinated and non-illuillinated areas during thc 

course of the day and produces an artificial light that 

Illcets our expectations . 

Involvemcnt in planning from an early stage mcant that 

there was an opportunity to use model studies as a basis 

for the suggestion that thc supply of natural light to the 

waiting area should be markedly improved so as to 

avoid the use 01' artificial light throughout the majority 

of the operational period. thereby upgrading the at­

mosphere in the hall. The re-working 01" the entire roof 

shape and the inclusion 01" additional skylight systems 

The waiting areas on the first 11001' are li t su lTicient ly 

with natural light. while the illuminated ceiling - lit by 

means of uplighters - provides the main light towards 

evening and at night. Apparently randomly placed lamp 

standards in thc waiting area create a relaxed and varied 

lighting scenario. with certain areas purposely lit less 

brightly than others. 
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Tag-Nacht-Leuchte t50 W HQI-TS NOL Tag 70 W HQI-TS WDL Nacht 
Lichtband LL 20 W pro Ifdm Tag + Nacht 

LOftungsauslaß 0 800 mm 

Oay-nightluminal)' 150W HQI-TS NOL by day. 70W HQI-TS WOL by night 

Light band LL 20 W per meier day and night 

V cnti lation outlet 0 800 mm 

Zeichnung oben: Standard-Decken­
segel im Erdgeschoß 

Zeichnung links: Belel/chtl/ngsplan 
Obergeschoß 

DralVing abOl'e: Standard floor-sail 
on the grol/nd floor 

Drall'ing leJt: IIII/mination plan top 
floor 

Umbau des Flughafengebäudes 

Berlin-Schönefeld - alle öffentli­

chen Bereiche 

Bauherr: FlughaJen Berlin Schöne­

JeldGmbH 

Plallllllgsbeginn: September 1993 

Architekt: airplall/Bartels & Wil/lI'er 

mit Prof Hascher + Partner 

Lichtplal/llllg: Peter Alldres 

Durch frühzeitige Planungsbeteili­

gung wurde an Hand von Modellstu-

dien die Empfehlung ausgesprochen. 

im Wartezonenbereich die Tages­

lichtversorgung deutlich zu verbes­

sern. um im überwiegenden Zeit­

raum des Betriebes auf Kunstlicht 

verzichten zu können und damit die 

Hallen-Atmosphäre zu verbessern. 

Durch die Überarbeitung der gesam­

ten Dachform und der Einplanung 

zusätzlicher Oberlichtsysleille konnte 

die Tageslichtsituation optil11iet1 

werden. Das Ergebnis der Untersu­

chung führte zu einer erheblichen 

Betriebskostenreduktion der Kunst­

lichtanlage. Das Kunstlichtkonzept 

reagiert entsprechend auf die tags­

über belichteten bzw. nicht belichte­

ten Bereiche und erzeugt ein Kunst­

licht entsprechend unserer Licht-Er­

wartungshaltung: Die Wartezonen 

im Obergeschoß sind somit tagsüber 

ausreichend natürlich belichtet. in 

den Dämmer- und Nachtstunden bil­

det die Deckenaufllellung über Up­

lights die GrundbeleuchLUng/Raum­

darstellung - scheinbar unregel­

mäßig angeordnete Stehlichlsysteille 

erzeugen im Wartezonenbereich eine 

lockere. abwechslungsreiche Lichts­

zenerie mit Bereichen bewußt un­

gleichllläßger Ausleuchtung. 


