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Engineer Peter Andres has been operating his lighting de-
sign studio in Hamburg since 1986. Winner of the Balt-
hasar Neumann Prize and lecturer in lighting design at
the Technical College for Architects in Hamburg, Andres
has brought many projects to fruition over the years, one
of which he presents here. Two other projects still in the
planning stage are also described.

Common to all three projects is the concept of experien-
cing the scenery of natural light — diffuse light with an
overcast sky — and directional, sculptural, fresh sunlight
during spells of fine weather.

This natural light concept mainly entails reacting to the
various main external states, such as day and night, with
different interior artificial light states. This varying

correspondence follows from a variety of expectations in
respect of light:

During the day we expect a white, sculptural light with
medium to high intensity, while at night we look for a
»warme, yellow light with lower intensity.

Terminal 4, Hamburg Airport (all public areas)
Client: Flughafen Hamburg GmbH

Dates for planning and construction: 1989 - 1993
Architects: von Gerkan, Marg und Partner and Karsten
Brauer

Lighting design: Peter Andres

The departure hall is up to 24 metres in height in some
places and was intended to have a natural and pleasant
atmosphere; the »breathing« of the daylight between the
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Ankunft- (unten)
und Abflughalle
(oben) — erleb-
bare Sonnen-
lichistimmung in
der Abflughalle
(Foto: Klaus
Frahm, Ham-
burg)

Departure
(below) and
arrival hall
(above) — sun-
light atmosphere
in the departitre
hall (Photo:
Klaus Frahm,
Hamburg)
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spells of sunshine and rain were to be made clearly
tangible. This lighting design for the departure hall was
re-used in the remaining terminal areas. All zones with a
direct view to the outside were fitted with lighting
systems which could react to the relevant light conditions.
The point was to achieve a maximum, tangible natural
light effect in the interior; using the fixed energy inlets
available through skylights and lateral windows. For this
reason, the areas on the runway side of the building were
glazed with fagade glass with 50 % light transmission and
30 % energy transmission characteristics. The position of
the skylight in the two-storcy departure lounge was
chosen on the basis of luminous intensity calculations on
the light model and the strongest sensitivity to brightness.
Neutral-coloured glazing was chosen for the departure
hall with transparent dark glass for the skylights and

lateral windows. The result is that no artificial light is
required by day. )

A completely new lighting system for airports was designed
for all areas accessible to passengers, taking the natural
fecling of light into account. The departure hall is seen in
a whole new light in the evening and at night. While during
the day the skylights appear bright and radiant against the
darker ceiling areas in between, this effect is reversed
when artificial light comes into use. The non-glazed areas
of the ceiling reflect the upwardly directed light.

The use of the »night/day atmosphere« on the entire area
of the pier, terminal and parking entrances and the consi-
stent continuation of the design in the exterior area have
led to a well-integrated light architecture concept.

Turee Projects - ONE LicHTING DESIGNER

Drer Projexte - Ein LicHTPLANER

Seit 1986 betreibt der beratende In-
genieur fiir Lichtplanung, Dipl.-Ing.
Peter Andres sein Biiro in Hamburg.
Der Preistriger des »Balthasar Neu-
mann Preises« und Lehrbeauftragte
fiir Lichtplanung an der FH fiir Ar-
chitektur in Hamburg hat im Laufe
der Jahre zahlreiche Projekte licht-
planerisch realisiert und stellt hier ei-
nes davon vor, Zwei weitere, noch in
der Planung befindliche Gebiude
werden ebenfalls beschrieben.

Allen drei Projekten gemeinsam ist
das Erleben der natiirlichen Lichtsze-
nerie — diffuses Licht bei bedecktem
Himmel - und gerichtetes, plastisches,
frisches Sonnenlicht bei Schénwet-
terphasen.

Dieses natiirliche Lichtkonzept bein-
haltet im wesentlichen, auf die unter-
schiedlichen Haupt-AuBen-Zustinde
wie Tag und Nacht mit unterschied-
lichen Innenraum-Kunstlicht-Zustin-
den zu reagieren. Diese unterschiedliche
Entsprechung folgt aus den verschie-
denen Licht-Erwartungshaltungen:

Bei Tag erwarten wir ein weiBes,
plastisches Licht mit mittleren bis
hohen, bei Nacht hingegen ein gelb-
farbiges, »warmes« Licht mit cher
niedrigen Intensititen.

Flughafen Hamburg Terminal 4 -
alle offentlichen Bereiche

Bauherr: Flughafen Hamburg GmbH
Planungs- und Bauzeit: 1989-1993
Architekt: von Gerkan, Marg und
Parmer und Karsten Brauer
Lichtplanung: Peter Andres

Die bis zu 24 m hohe Abflughalle
sollte eine natiirliche und angenchme
Atmosphiire erhalten, das »Atmen«
des Tageslichtes zwischen Sonnen-
und Schlechtwetterabschnitten deut-
lich spiirbar sein. Dieses Lichtkon-
zept der Abflughalle wurde auf die
iibrigen Terminalbereiche tibertra-
gen. Alle Zonen, die im direkten
Sichtbezug nach auBen stehen, er-
hielten Beleuchtungsanlagen, die auf
die jeweiligen Lichtverhiltnisse rea-
gieren konnen.

Die Aufgabe bestand darin, mit dem
feststechenden zulissigen Energieein-
trag durch Ober- und Seitenlichter
im Innenraum ein Maximum an
spiirbarer Tageslichtwirkung zu er-
zielen. Die Bereiche zur Flugseite
wurden aus diesem Grund aus Fassa-
den-Gldsern mit 50 % Lichttransmis-
sion und 30% Energietransmission
verglast. Die Position des Oberlich-
tes des zweigeschossigen Flugsteiges

erfolgte nach Leuchtdichte-Berech-
nungen am Lichtmodell und der
stirksten Helligkeitsempfindung. Fiir
die Abflughalle fiel die Entscheidung
auf eine farbneutrale Verglasung mit
klarem Sonnenschutzglas fiir Ober-
und Seitenlichter. Resultat ist tagsii-
ber der Verzicht auf Kunstlicht.

Fiir alle dem Passagier zuginglichen
Bereiche wurde ein fiir Flughiifen
vollig neuartiges Kunstlichtsystem
entworfen, das auf das natiirliche
Lichtgefiihl Riicksicht nimmt.

Die Abflughalle erscheint in den
Abend- und Nachtstunden in einem
vollig anderem Licht. Erscheinen
tagsiiber die Oberlichter hell und
strahlend gegeniiber den dunkleren
dazwischenliegenden Deckenteilen,
so wird diese Deckenbild im Kunst-
lichtfall umgekehrt. Die nicht vergla-
sten Deckenteile reflektieren das
hochgestrahlte Licht.

Durch die Ubertragung der »Nacht-

Tag-Atmosphiire« auf den Gesamt-
bereich Pier, Terminal und Park-
decks-Vorfahrten und der
quenten Fortsetzung hinein in den

konse-

AuBenbereich entstand eine zusam-
menhéngende Lichtarchitekturkon-

zeption.
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7 UV-Filter 7 UV filter E
8  Leuchtengchiuse 8  Luminary housing 1'3 ‘
9  Abblendelement 9 Anti-dazzle element g |\I-‘ B
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Functioning principle of the exterior
sail: the incident sunlight is consider-
ably reduced, while diffuse daylight
is still allowed to enter the room

Lighting plan with downlighter sy-
stemns for sculpiural light components
and diffusely radiating linear
luminaries for soft light components

Maodel of the column construction

Prinzip des aufienliegenden Sonnen-
schutzsegels: die Sonneneinstrahlung
wird wesentlich reduziert — gleich-
zeitig kann diffuses Himmelslicht in
den Raum eindringen

Beleuchtungsplan mit Downlightsy-
stemen fiir die plastische und mit dif-
fus abstrahlenden Linienleuchien fiir
die weichen Lichtkomponenten

Stiitzenkonstruktion im Modell

~
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The re-building of Cologne/Bonn Airport
(all public areas)

Client: Flughafen Koéln/Bonn GinbH

Start of planning: June 1995

Architect: Murphy/Jahn, Chicago

Lighting design: Peter Andres

The skylights and exterior fagade flood the whole
terminal with natural light, thereby considerably reducing
the number of hours for which artificial light is required.
Experiments in how to shade the skylights using
perforated metal sails meant that the best possible sail
position and perforation density was found. The
measurement of different types of glazing and perforated
metal led to the decision to choose to glaze the skylights
and lateral windows in transparent glass as the most

economical solution. This results in neutral transparency
in the fagade areas and in the glass roof, so that the
exterior light conditions are experienced unchanged.

The excellent availability of natural light throughout the
departures floor and in the atrium means that there is
almost no need for artificial light in the public areas.

In the arrival hall and the waiting room for bus passen-
gers — both of which are open to the outside by means of
lateral windows — a »two-phase« artificial lighting
system is used which produces brighter, whiter and more
sculptural light during the day, than at night, so as to
correspond to the rhythm of the day which can be clearly
seen from inside. A warm coloured light with medium
intensity is used in the other main areas.
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Ankunftskorri- Neubau des Terminals Flughafen ten- und Oberlichter mit Klarglas ge-  weilfarbiger und plastischer als in
dor — Konzept- Koln/Bonn- alle offentlichen Be-  troffen. Dies fiihrt zu einer neutralen  den Dimmer- und Nachtstunden
“b,fr l"g;"}s:’: - reiche Durchsicht nach Auflen im Bereich  strahlt, um so dem von innen deut-
mil modiiertem,
warmfarbigem Bauherr: Flughafen Koln/Bonn GmbH  der Fassaden- wie auch der Dachver-  lich sichtbaren Tagesrhythmus zu
Licht mit unter- Planungsbeginn: Juni 1995 glasung und einer unverfilschten entsprechen. In den anderen Haupt-
schiedlichen Architekt: Murphy/Jahn, Chicago Ubertragung der jeweiligen AuBen- bereichen wird’ ein warmfarbiges
Plastizitdtsan- Lichtplanung: Peter Andres lichtstimmung. Licht mit mittleren Intensititen ein-
teilen

Arrivals corridor
— experiments
with modulated,
warm light with
varying levels of
plasticity

Die Oberlichter und die AuBenfassa-
de durchfluten das gesamte Terminal
mit natiirlichem Licht, dadurch ver-
ringern sich die Kunstlichtbetriebs-
stunden erheblich. Durch Untersu-
chungen iiber die Beschattung der
Oberlichter mittels Lochblechsegel
konnte eine optimale Segelstellung
und Lochung gefunden werden.
Durch die Messungen verschiedener
Lochblech- und Verglasungsvarian-
ten wurde die Entscheidung fiir eine
wirtschaftliche Verglasung der Sei-

Durch hervorragende Tagesbelich-
tung der gesamten Abflugebene so-
wie des Atriums kann tagsiiber auf
eine kiinstliche Beleuchtung der Ver-
kehrszonen weitgehend verzichtet
werden.

In der Ankunftshalle wie auch in den
Warterdumen fiir Buspassagiere —
beide Bereiche sind durch Seitenlich-
ter nach auBen gedffnet — wird ein
»2-phasiges« Kunstlichtsystem ein-

gesetzt, welches tagsiiber heller,

gesetzL.




Fotos: Anja Andres
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The re-building of Berlin-Schonefeld Airport
(all public areas)

Client: Flughafen Berlin Schinefeld GmbH
Beginning of planning: September 1993
Architect: airplan/Bariels & Wittwer with

Prof. Hascher + Partner

Lighting design: Peter Andres

Involvement in planning from an early stage meant that
there was an opportunity to use model studies as a basis
for the suggestion that the supply of natural light o the
waiting area should be markedly improved so as to
avoid the use of artificial light throughout the majority
of the operational period, thereby upgrading the at-
mosphere in the hall. The re-working of the entire roof
shape and the inclusion of additional skylight systems

meant that it was possible to optimise the natural light
situation. The result of investigations and experiments
led to a considerable reduction in operating costs for the
artificial light system. The artificial light concept reacts
to the illuminated and non-illuminated areas during the
course of the day and produces an artificial light that
meets our expeclations.

The waiting areas on the first floor are lit sufficiently
with natural light, while the illuminated ceiling - lit by
means of uplighters — provides the main light towards
evening and at night. Apparently randomly placed lamp
standards in the waiting area create a relaxed and varied
lighting scenario, with certain arcas purposely lit less
brightly than others.

dien die Empfehlung ausgesprochen,

im Wartezonenbereich die Tages-

lichtversorgung deutlich zu verbes-

sern, um im iiberwiegenden Zeit-
raum des Betriebes auf Kunstlicht

verzichten zu kénnen und damit die
Hallen-Atmosphire zu verbessern.

Durch die Uberarbeitung der gesam-

ten Dachform und der Einplanung
zusiitzlicher Oberlichtsysteme konnte

4—3,33—{ ~333——333—}-

die  Tageslichtsituation  optimiert
werden. Das Ergebnis der Untersu-

chung fiihrte zu einer erheblichen
! Betriebskostenreduktion der Kunst-

_4,_4‘0__,* 3.8 4——k3,6 ! 3,8 l 40

[ =s] Tag-Nacht-Leuchte 150 W HQI-TS NDL Tag 70 W HQI-TS WDL Nacht

~m=====Lichtband LL 20 W pro Ifdm Tag + Nacht
Liiftungsauslal @ 800 mm

) Day-night luminary 150 W HQI-TS NDL by day, 70W HQI-TS WDL by night

Tem======-Light band LL 20 W per meter day and night
Ventilation outlet & 800 mm

lichtanlage. Das Kunstlichtkonzept
reagiert entsprechend auf die tags-
iiber belichteten bzw. nicht belichte-
ten Bereiche und erzeugt ein Kunst-
licht entsprechend unserer Licht-Er-
wartungshaltung: Die Wartezonen
im ObergeschoB sind somit tagsiiber

Zeichnung oben: Standard-Decken- Umbau des Flughafengebiudes ausreichend natiirlich belichtet, in

segel im Erdgeschofs Berlin-Schonefeld

; . chen Bereiche
Zeichnung links: Beleuchtungsplan i

— alle offentli- den Didmmer- und Nachtstunden bil-
det die Deckenaufhellung iiber Up-

Obergeschofy

Drawing above: Standard floor-sail
on the ground floor

Drawing left: lumination plan top

floor

Bauherr: Flughafen Berlin Schéine-
feld GmbH

Planungsbeginn: September 1993
Architekt: airplan/Bartels & Wittwer
mit Prof. Hascher + Partner
Lichtplanung: Peter Andres

Durch frithzeitige Planungsbeteili-
gung wurde an Hand von Modellstu-

lights die Grundbeleuchtung/Raum-

-darstellung — scheinbar unregel-

miiflig angeordnete Stehlichtsysteme
erzeugen im Wartezonenbereich eine
lockere, abwechslungsreiche Lichts-
zenecrie mit Bereichen bewuBt un-
gleichmifBger Ausleuchtung.



